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OZET

[zmir’in tarihi miraslarindan biri olan Asansér, 1907 yilinda izmir’in Karatas semtinde, simdi kendi adiyla
anilan meydanda kurulmustur. Giiniimiizde yaya yolu olarak kullanilan Dario Moreno Sokagi’ndan yapiya
yiiriindiigiinde 51 m.’lik yapinin alt girig katina ulagmak miimkiindiir. Asansor, 20 yy.’1n baglarinda Nesim
Levi tarafindan 155 basamakli merdiveni ¢ikmakta zorlanan vatandaslar i¢in hayir amaciyla yaptirilmistir.
Bu sekilde Karatag sahilinden yaklagik 58 m. Yiikseklikteki iist mahalleye ulasim biylk o6l¢iide
kolaylagmustir. Ilk tasarimi zamanin teknolojisi kullanilarak su giiciiyle calisacak sekilde diisiiniilmiistiir.
Ardindan elektrik motorlar1 kullanilarak bir yenilenme gecirmistir. Bu calismada, Izmir’in 6nemli tarihi
eserlerinden biri olarak kabul edilen Asansor’iin calisma prensipleri gilinlimiize ulagsan pargalariyla
yardimiyla incelenip, yapim yillarindaki asansor teknolojisi ile karsilastirma yapilmaistir.

1. GIRIS

Izmir’in en degerli tarihi yapilarindan biri olan ve tastan yapilan Asansér, yapilmis oldugu ¢evreye
kendi adin1 vermistir. zmirli bir is adam1 ve kendi evini Karatas Hastanesi’ne bagislamis olan
Nesim Levi, yaklagik yiiz yili agkin bir siiredir, Mithatpasa Caddesi ve Sehit Nihat Bey Caddesi
arasindaki 155 basamaklik merdiveni, giiniin teknolojilerini kullanarak bir zorluk olmaktan
cikarma amaciyla bu yapiy1 yaptirmustir. Sekil 1a ve 1b’de de goriildiigii iizere yapi, ‘Baixa Street’
ile daha yiiksekteki ‘Largo do Carmo Street’ arasinda baglantiy1 saglayan ‘The Santa Justa Lift’
isimli Portekiz’in Lizbon sehrindeki asansorle benzer 6zellikler tasimaktadir (Wikipedia, 2012).

‘Santa Justa Lift’ 1901 yilinda, yani Asansor’iin yapilis tarihine ¢ok yakin bir zamanda inga
edilmistir (Sekil 1c¢).
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Sekil 1. Izmir’de ‘Asansor’ ve Lizbon’da ‘Santa Justa Lift’



2. CEVRESEL OZELLIKLER VE MIMAMI KARAKTERISTIK

19. ylizyilin sonlar1 ve 20. ylizyilin baslarinda Halil Rifat Pasa Caddesi’nin agilmasi ve Mithatpasa
Caddesi’nin genislemesi ile baglarda Yahudilerin yogun olarak yasadig1 bolge olan ve glinlimiizde
Asansor olarak anilan semtin gelisme siireci baslamistir. Burada yasayanlar sahil boyunca yayilma
yerine bir arada kalmayi tercih etmislerdir. ‘Beth-Israel’, ‘Ros-Aar’ (Tepebasi), ‘Bet-Levi
Sinagogu’ gibi dikkat ¢ekici yapilar ayn1 zamanlarda bu alanda yapilmistir. Halen var olan binasi
ile Karatas Hastanesi 333. Cadde’de gorilen modern mimariye sahip eserlerin onde
gelenlerindendir. ‘The Bene-Berit ilkdgretim Okulu’ binas1 Beth-Israel Sinagog’unun karsisinda
yapilmis olup gecmis yillarda yikilmistir (Levi, 2010).

Yapmin cevresinde ise sekiz katli betonarme setin arkasinda tarihi konutlar ile tarihi dokunun
ayakta tutulmaya calisildigi Mithatpasa Caddesi’nden kuleye yaklagilmaktadir. Sekil 2a’da
goriildiigii lizere Asansor’e ulasan Dario Moreno ¢ikmaz sokaginin girisinde bati tarafinda kose
vurgusu ile dikkat ¢eken, bodrum ve iki katli apartman; doguda ise bodrum ve iki kat ile
genisletilmis bir ¢atiya sahip olan kdse cumbali konutlar dikkat ¢ekmektedir. Sokakta yiirlindiigi
zaman tek ve iki katli, bazilarinda bodrum da bulunan evlerde ferforje kapilar, ahsap cumbalar,
demir pencere kanatlari, geometrik ve bitkisel motifli bezemeler ¢arpici cephe 6geleri olarak
goriilebilir.

Sekil 2. Dario Moreno Sokag girisi ve Asansor’iin kapismin iistiindeki Fransizca ve Ibranice
yazilmis tablet

305 ve Dario Moreno Sokagi’nin dogu kdsesinde bulunan yikik yapi _Izmir’in tarihsel siire¢
icerisinde sakli tutulan ve sehrin 6zelliklerini yansitan bir eserdir. Eser Izmir’e 6zgli graviir ve
fotograflar ile cevrelenmistir.

56 m. Yiikseklige sahip yapi ¢elik tastyicili, tugla yapr alt ve iist kotlarda lineer gelisen kiitlelerle
dengelenmektedir. Asansor’e agilan sokagin sonunda, alt girisite ufak bir meydan bulunmaktadir.
Yapinin batisinda ge¢gmiste iistii bekci kuliibesi, alti manifatura magazasi olarak kullanilan iki kath
bina ile yanindaki ev ve dogu bdliimiinde yer alan, 302 Sokaga bakan iki ev zamanla yikilmis ve
bu meydan olusmustur. Yapinin kuzey cephesinde ¢ift kanatl li¢ ahsap kapisi vardir. Girisin bat1



boliimiinde basik kemerli, ahsap dogramalar1 yenilenmis iki pencere ve bir kapi; doguda ise ortada
basik kemerli {istii sagakli bir kapi, yanlarinda da birer pencere bulunmaktadir. Asansor Kulesi
dikdortgen planli olup, asagidan yukariya dogru kademeler halinde daralmaktadir. Dort kademe
iceren kulede en alt boliim tastir. Yukar1 kisimlar ise tugladan yapilmistir. Kulede her tugla
boliimiin silmelere ayrildigi en iist boliim disinda kiitle koselerinde de kose silmesi etkisini
yaratacak ¢ikinti olusturdugu goriilmektedir. Tas boliimiin alt kisminda, Fransizca ve Ibranice
olarak “Asansor, 1907 yilinda Nesim Levi tarafindan yaptirilmistir” yazan bir kitabe bulunmaktadir
(Sekil 2b). Ikinci ve iigiincii boliimlerde giris cephesine bakan, her biri iki sira halinde dikdortgen
formlu ve iistii {icgen sacakli toplam dorder pencere yer almaktadir. Ust boliimde ise sadece iki
pencere bulunmaktadir.

Yapinin girigsinde iki asansor, batida iki personel soyunma odasi, doguda ise gegmiste su pompast
ile calisan makina dairesi yer almaktadir. Asansore binildiginde ise kulenin kiigiik pencerelerinden
disar1 goriilebilmektedir. Ust katta ise kdrfez manzarasi ve kent panoramasi ziyaretgileri bekler
(Sekil 3). Ust kat Sehit Nihat Bey Caddesi’ne acilir. Bu katta sosyal mekanlar bulunmaktadir.
Terasin dogusundaki kiitle, kuzey cephesinde ortada merdivenle terastan yiikseltilmis kapi, dogu
ucta ili¢ pencere, list boliimde aynmi hizalarda kareye yakin formlu pencereler ile korfeze
acilmaktadir.

a)
Sekil 3. Asansor kulesi ve seyir terasi
3. SU POMPASIYLA CALISAN ASASORLER

Tarihte, basaril1 bir sekilde hidrolik giicle ¢alisan ilk asansorler 1870’11 yillarda insa edilmistir. 19.
yizyilin baglarina kadar da Amstrong’un ving tasarimindan oldukga etkilenen yolcu
asansorlerinde, hidrolik sistemlerin kullanimi1 basi1 ¢ekmistir. Bu tip asansorlerde dikey bir silindir,
piston mekanizmasi, yol ¢ogaltici makaralar bulunmaktaydi.

Sekil 4’te de goOriildiigii tlizere pistonun hareketine gore ‘itici’ veya ‘gekici’ olarak
smiflandirilmaktadirlar. Makaralardan biri yere sabitlenmekte digerleri ise hareket halindelerdir.
Cekici tipteki mekanizmalarda makara diizenekleri silindirin Oniine yerlestirilir; piston geri
cekilirken, serbest haldeki makaralara hareket kazandirilir. Itici tiplerde ise sabit makaralar
silindirin arkasi ile hareketli makaralarin 6niine montajlanir ve pistonun itilmesi ile gii¢ aktarimi
saglanmis olur.



Tastyici halatlar, platforma baglanmadan 6nce gerekli yol artisini saglamak i¢in silindirin listiinden
ve altindan gegirilerek makaralara dolanir. Ornegin pistonun her hareketi i¢in dort kanalli bir
makara kullanmak piston hareketiyle ortaya ¢ikan yolun dort katina ¢ikarilmasi demektir. Daha
fazla yol kazancina ihtiya¢ duyuldugunda piston silindir mekanizmasinin giiciine bagli olarak daha
fazla makara kullanimi s6z konusu olabilir. Bu makaralardan ¢ikan halatlar tepe noktasindaki bir
baska makaraya dolandiktan sonra yolcu kabinine baglanabilir. Silindir-piston mekanizmasindaki
suyun basinci arttirilarak platformun ihtiya¢ duydugu gii¢ saglanir ve kabin yukar1 kaldirilabilir
(Vogel, 1998).
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Sekil 4. Hidrolik asansoriin ¢alisma mekanizmasi

Hidrolik asansorii ilk defa tasarlayan miihendisler, sabit ve hareketli makaralar ve silindir
arasindaki mesafelerin 6nemine dikkat ¢cekmislerdir. Lane ve Smith’e gore itici tip sistemler daha
derli toplu ve az yer kaplamaktadirlar, bununla beraber bu onlarmn tek avantaji olarak
goziikmektedir. Hidrolik asansorlerin temel problemlerinden bir tanesi de silindirin altindan gecen
kablolarin, silindirden sizan sudan zarar gérmelerinin ka¢inilmaz olmasidir (Sekil 5.)

Lane ve Smith tasarimlarinda yiikiin miktarina gore ayarlanabilen giicii de hesaba katmak i¢in iki
takim makara kullanmislardi. Biri piston basina sabitlenmis olarak bulunuyor; digeri ise
istenildiginde devreye alinabiliyor veya bos konumda birakilabiliyordu.

Daha fazla yiik tasinmak istendiginde sadece sabitlenmis ilk makara kullanilabilir. Bu durumda
pistondan en fazla gii¢ elde edilecektir. Bununla beraber daha az yiiklerde iki makara sisteminin
birden kullanilmasi pistonun aldig1 yolu ve kullanilan su miktarini azaltir (Jallings 1995).
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Sekil 6. ‘Asansor’den giiniimiize kalan silindir, piston ve makaralar a) ve pompa b)



4. YATAY SIiLINDIRLI HIDROLIK ASANSORLER

Ik yatay silindirli hidrolik asansérler 1872 yilinda Cincinnati Endiistri Fuari’nda tamitilmstir. Ilk
modeller yatay bir silindir ve piston, makaralar ve pompadan olusmaktaydi. Yatay silindirli
hidrolik asansérler itici tip (Sekil 7) ve gekici tip (Gray, 2002) olarak ikiye ayrilmaktadir. Itici tip
pistonlarin kullanildig1 yapilarda, piston kolu itildigi i¢in basma gerilimine maruz; ikinci tipte ise
ilk tipin tam tersi olarak, ¢ekildigi i¢in ¢cekme gerilimine maruz kalir.

Bu sistemlerde de her miihendislik tasarimda s6z konusu oldugu iizere piston silindir
mekanizmasinin olabildigince hafif ve uygulanan yiiklere kars1 en yiiksek dayanikliliga sahip
olacak sekilde tasarlanmasi istenir. Bununla iligkili olarak piston silindir diizenegindeki siirtiinme
kayiplar1 ve kaginilmaz olarak ortaya ¢ikan asinmalar tasarimin kilit noktalarini olusturmaktadir.
Bu nedenle ilerleyen tasarimlar daha hafif yapilar kullanilmistir. Sistemde kullanilan valfler
tasarimda olduk¢a 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu valfler su basincini kontrol ederek, operatore kabinin

hareket hizin1 ayarlama sansi sunmakta, bu sekilde platformun yer degistirmesi kontrol altina
alinabilmektedir (Baxter, 1905).

Yatay makinalarda her zaman biiyiik disliler kullanmaktadir. Dikeylerde ise belirli limitler disinda,
silindirin boyunun daha biiyiik olmasinin herhangi bir sakincasi bulunmadigr i¢in diisiik vitesler
kullanilabilmektedir. Yatay sistemlerde silindirin kapladig: alan, yaratacagi zorluk bakimindan binada
istenmez. Dikey yerlestirilmis silindirlere sahip mekanizmalarda disli ¢evrim orani olarak 8:1, 10:1 ve
12:1 kullanilir.
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Sekil 7. Dikey silindirli ‘Itici Tip> hidrolik asansor



5. SONUC

[zmir’de bulunan Asansér bir su giiciiyle calisan, itici tip, yatay silindirli, bir hidrolik asansordiir (Sekil
6a). Sistem ilk ¢alistiginda kullanilan pompa bir buhar makinasi ile tahrik edilmekteydi. Piston pompasi
(Sekil 6b) giiniimiize ulagmay1 basarmis ancak buhar makinasinin yerini elektrik motorunun almasiyla
sistem yapidan ¢ikarilmistir (Barlas, 2007).
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Sekil 8. Eski asansor sisteminin modellemesi

Silindirin ihtiyact olan basinci saglayan piston pompast bir kayis kasnak mekanizmasi ile
caligmaktaydi.

Itici tip silindirde bulunan pistonun bir seferdeki yer degistirmesi 1,2 m.; asansdr kulesinin boyu
ise yaklagik 50 m.’dir. Sistemde kullanilan makara sisteminin 40 olmasi kabinin istenilen
yiikseklige ¢ikarilmasini saglar. Sekil 8.’de goriilen silindirin pistonunun (2) yoniinde itilmesi ile
asansoOr kabini (1) yoniinde yiikselmektedir.

Kabinin asag1 yondeki hareketinde rahat ve diizenli bir inis i¢in piston yavasca geri ¢cekilmektedir.
Hidrolik sistemin ve asansor kabininin temsili modellemesi Sekil 8’de goriilebilir.

Buhar makinasinin yaninda orijinal asansor kabini de gilinlimiize ulasmamistir. Geriye kalan
hidrolik silindir sistemi ve diger ekipmanlarin ireticileri ile ilgili herhangi bir bilgi
bulunmamaktadir.

Aradan gegen yillar boyunca bazi tadilatlara ugrayan asansor sistemi giiniimiizde, elektrik motorlu
ve sonsuz disli mekanizmasiyla modern bir sekilde hizmet vermektedir.



Sekil 9. Eski asansor sisteminin temsili 3 boyutlu modellemesi

TESEKKURLER

Asansor’iin eski calisanlarindan Hiiseyin Cetinkaya’ya ve Esin Hanim’a asansor sistemi
hakkindaki verdikleri bilgiler ve yardimlarindan dolayi tesekkiir ederiz.
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