BOLUM 9

CELIK KONSTRUKSIiYONLARDA OPTIMUM GUVENIRLILIK
SARTLARININ BELIRLENMESI

9.1. GIRIS

Meydana gelen is kazalarinin en aza indirgenmesi ve Onlenmesi her isletmenin ortak
arzusudur. Is kazalar1 neticesinde degerine paha bigilemeyen insanin sakat kalmas1 veya
hayatin1 kaybetmesi {iziiciidiir. Bunun yaninda calisanlarin is kazasi neticesinde is
giiclerinin kayb1 once kendilerine daha sonra isletmeye ve genelde iilke ekonomisine zarar
vermektedir.

Her konuda oldugu gibi gezer kopriilii vinglerinde yanlis se¢im ve geregi gibi yapilmayan
bakimlari is ve isletme glivenligini azaltmaktadir.

Gezer kopriilii vinglerde giivenlige etki eden faktorler;

1 - Ortam ve isletme sartlarina gére se¢cim

2 - Vinglerin imalatinda dikkat edilecek hususlar
3 - Vinglerin tizerindeki emniyet sistemleri

4 - 1lk ve periyodik bakimlar ve testler

5 - Ving operatdrii secimi ve egitimi

9.

2 ORTAM VE iSLETME SARTLARINA GORE SECIM

Vincin calisacagi ortama gore segilmesi ¢ok Onemlidir. Rafinerilerde, patlayict kimyevi
madde imal eden veya kullanan tesislerde ve buna benzer tesislerde patlayici gazlar
bulunabilir. Boyle hallerde gezer kopriilerin mekanik ve elektrik sistemleri 6zel imal
edilmelidir.

Ornegin yiik kaldirma sapanlar1 celik halat ise kancaya sapanlarin takilmas: esnasinda
metal metale ¢arpmasindan dogacak kivilcimi onlemek amaciyla dovme celikten imal
edilen kancanin iizerine bronz kaplamak gerekmektedir. Ortamdaki gazin yogunluguna
bagli olarak koprii ve araba tekerlekleri bronzdan veya sefero dokiimden yapilmalidir.
Elektrik motorlarinin, panolarmmin ve salterlerin iginde meydana gelen kivileim ve
arklarin patlayici1 gazlan reaksiyona sokmamasi i¢in bu gibi elemanlarin ig¢ine gaz
girmeyecek sekilde sizdirmaz imal edilmelidir. Bu tip korumali elemanlara " patlamaya
mukavim " (Ex-proof) denilmektedir.

Cevre sicakligi yiiksek veya ¢ok diisiik olan ortamlarda ving komponentlerinin malzeme
se¢imi uygun olmalidir. Yiiksek sicaklikta refrakter celikler tercih edilmeli, diisiik
sicaklikta kirilgan olmayan celikler kullanilmalidir.

Asit ve buharli korozif ortamda ¢alisan vinglerde dis yiizeyler 6zel boyalar ile boyanmali,
kaldirict iinitenin halatlar1 veya zincirleri 6zel kaplamali olmalidir.

Elektroliz hollerinde ¢alisan vinglerin kancasi veya elektdrotlarin asildig: traversleri

banyo icindeki elektrigi ving sistemine ge¢irmemesi i¢in izole edilmesi
gerekmektedir.
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Tozlu ve kirli ortamda calisan vinglerde agikta calisan mekanizma ve disli gruplari
olmamali biitiin sistemler kapali ve toz ge¢irmez sekilde 6zel dizayn edilmelidir.
Tabiatiyla motorlarda min IP54 koruma sinifindan olmalidir.

Acik sahada calisan vingler ise yagmur, giines ve firtinalara kars1 emniyete alinmalidir.
Ornegin firtinaya maruz yerde ¢alisan vinglerde riizgar siddetini dl¢iip sinin gegtigi aman
hem sesli ikaz veren ve ayni anda vincin enerjisini otomatik olarak kesip vinci kullanim
dis1 birakan "Riizgar ikaz sistemi" kullanilmalidir, ilave emniyet olarak riizgar kuvveti ile
yiriimesine mani olmak amaciyla tekerleklere manuel veya hidrolik krenler monte
edilmelidir.

Gerekli onlemler alinmadig1 halde agik sahada calisan siddetli riizgar etkisinde hareket

ederek gilizergah sonunda biitelere ¢arparak devrilen vingler duyulmamis veya goriilmemis
degildir.

Isletme sartlarina gore ving secimlerine ¢ok kisa olarak deginmek istiyorum. Zira bu konu
tilkemizde pek fazla dikkate alinmadan ving siparisi verilmektedir. Siparislerde genellikle
kaldiracagi max yiik, binanin eni, boyu ve yiiksekligi verilmektedir. Isletme sartlarina
uygun olarak sec¢ilmeyen vinglerde de kisa zamanda asinma ve arizalar baslayip
beklenmedik anlarda da kazalar meydana gelmektedir.

Vincin isletme sartlarina gore secimi yapilabilmesi i¢in Once vincin isletme sinif
belirlenmelidir. Bunun i¢in;

- Kaldirilacak max yiik agirlig (kg)

- Kaldirma hizi (m/d)
- Kancanin ortalama stroku (yolu) (m)

- Saatte calisma sayisi

- Giinliik ¢aligma siiresi (saat)

degerleri belirlendikten sonra

2 * Kanca stroku* Caligsma sayis1* Calisma siiresi
Caligsma siiresi = (saat)
60 * Kanca hizi

olarak hesaplanir.

Isletme esnasinda gerceklesecek yiikleme tayfi belirlenerek 6zel abaklardan ¢alisma
siiresi, nominal kapasite ve halat donanimina gére vincin igletme sinifi ve tipi
bulunabilir.

Yikleme tayfi hafif, orta, agir olmak iizere 3 gruba ayrilir. Cok seyrek nominal yiik
kaldirilmas: hali, hafif ylikleme grubunu, devamli nominal yiikiin kaldirilmasi1 ise agir
yiikleme grubunu gostermektedir.

Vinglerin hem ¢elik konstriiksiyonlan hemde mekanizmalarinin isletme * smiflarinin

daha detayli belirlenmesi i¢in DIN 15020 veya FEM (Avrupa ving federasyonu)
normlarina basvurulabilir.

9.2. VINCLERIN IMALATINDA DiKKAT EDILECEK HUSUSLAR
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Bilindigi gibi pek ¢ok ¢esit ving tipleri vardir. Cift kirisli gezer kopriiler, tek kirigli asma veya
oturma tip gezer kopriiler, portal vingler, yar1 portal vingler, kolonlu veya duvara monte sabit
bayrak vingler, hareketli bayrak vingler, liman vingleri, denk vingleri, bocurgatlar vs.
Imalatg1 ile kullanici amaca uygun, ekonomik ve emniyetli ving tipini ortaklasa
belirlemelidirler.

Imal edilecek vincin isletme smifida belirlendikten sonra vincin tiim hesap ve projeleri
isletme sinifina uygun olarak yine FEM veya DIN 15018-15020 normlarina gore halat,
zincir, kanca, denge ve kanca makaralari, tambur, rediiktor kaldirma ve yiiriitme motorlari
frenler, araba ve koprii tekerlekleri, araba ve koprii ¢elik konstriiksiiyonu, hol sonu
tamponlar1 ve biiteleri, elektrik kablolar1 ve kontaktorleri vs se¢imleri yapilmalidir.

Projelendirmede vincin gabarisi ile vincin ¢alisacagi mahal arasinda emniyetli mesafeler
birakilmalidir. Ornegin kdprii vinglerinde araba ile tavandaki en al¢ak engel arasinda, kabin
ile duvar ve asagida makina veya techizat arasinda sartlara gére min mesafe birakilmali,
kopriniin bakim platformuna ¢ikildiginda kisinin bas1 tavandaki en algcak engele
carpmamalil veya koprii hareket halinde iken platform korkuluguna tutunan kisinin eli ¢ati
makasinin altindan gegerken araya sikismamalidir.

Ortam sartlan g6z Oniine alinarak malzemeler belirlenmeli, temin edilen malzemeler
imalata girmeden 6nce kalite kontroliinden ge¢melidir.

Imalatin her safhasinda normlara uygun kalite ve 6l¢ii kontrolii yapilmalidir.

Mekanik baglamalarda gerekli biitiin emniyet tedbirleri alinmali, kaynak irtibatlarinda
gerekli niifuzuyeti saglayacak tedbirler alinmalidir. Malzemeye gore uygun kaynak agzi
acilmali, uygun parga sicaklifi saglanmali, uygun elektrod, kaynak makinasi ve eleman
secilmelidir. Kullanilan halat zincir ve kanca gibi kaldirma elemanlar: sertifikali veya test
edilmis olmalidir.

Ayrica imalat¢r firma, kullaniciya emniyetli ¢alismayr saglamak iizere bakim, yaglama ve
isletme kilavuzlari, kullanilan komponentlerin marka tip ve miktarlarin1 gésteren malzeme
listelerini vermelidir.

9.3. VINCLERIN UZERINDEKI EMNIYET SISTEMLERI
a- Mekanik

b- Elektrik

olmak tizere iki katagoride toplamak miimkiindiir.
9.3.1. Mekanik Emniyet Sistemleri

Biitlin civata baglantilar1 gevsemeye karsi emniyete alinmali, dovme ¢elikten imal edilen
kancada sapanlarin kurtulmamas: i¢in emniyet mandali olmali, halat sonlarinda kama
yuvalarinin diger uclarina emniyet klemensi takilmali, tek halatli sistemlerde donmez tip
(Nuflex) halat kullanilmali, kanca ve denge makaralarindan halat ¢ikmayacak sekilde
muhafaza altina alinmali, kancanin en alt pozisyonunda tambur {izerinde min 3 sanm halat
kalacak sekilde dizayn edilmis olmali, zincirli vinglerde zincirin toplandig1 bir kutu veya
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torba bulunmali, koprii ve araba tekerlekleri ¢ift bandajli yapilmali 6zel hallerde de
arabanin raydan ¢ikmamasini saglayan tedbirler alinmalidir.

Portal vinglerde ¢ikis merdivenlerine 2 m nin iizerinde sirt korumasi yapilmalidir. Miimkiin
oldugu hallerde tirmanma merdiveni (gemici merdiveni) yerine normal trabzanli merdiven
yapilmalidir.

Merdivenler, kabinler, platformlar ergonomik sekilde olmalidir. Vinglerin ve kanca
tizerinde nominal kaldirma kapasitesini gdsteren levhalar bulunmali, ayrica is gilivenligini
saglayan ikaz levhalar1 veya isaretleri bulunmalidir. Hareketli parcalarin sar1 renkte boyanip
tehlike arz eden kisimlarin lizerinde 45° egik siyah bantlar bulunmalidir.

Giizergah sonunda elektriki olarak koprii ve arabalari durmasini saglayan sinir salterlerinin
ariza yapmast halinde sistemi rahatlikla durdurabilecek biiteler ve kinetik enerjiyi
sondiirebilecek nitelikte kauguk poliiiretan, hidrolik veya yayli tamponlar bulunmalidir.
Araba ve koprii motorlarinin elektrikli frenlerinin ariza yapmasi halinde hayat tehlike
dogurabilecek tesislerde (Ornegin, dokiimhanedeki pota vingleri gibi) ilave olarak ayak
kumandali hidrolik frenler bulunmalidir. Kaldirma motorlarinda ¢ift fren kullanilmalidir.
Kaldirma motorlarinin elektromekanik frenlerinin arizalanip ¢alismamasi halinde
devreye girebilen ilave tambur freni kullanilabilir.

9.3.2. Elektrik Emniyet sistemleri

Gezer kopriilerin ve portal vinglerin koprii giizergah boyu cenan beslemeleri genellikle 3
faz 380 V AC dir. Ozel hallerde 500 V kullanilir. Uygulamalarda goriilen cenan besleme
sistemleri :

- Acik bara ile

- Tel veya ray lizerinde hareketli kablo ile

- Portal vinglerde uygulanan kablo tamburlari ile

- PVC muhafazali kapali bara sistemleri

Agik bara sistemlerinin kullanilmasi halinde normlarda belirtilen emniyetli mesafelere
monte edilmeli ve gilizergah boyunda gerilimin oldugunu belirten ikaz levhalar
konulmalidir.

Tel veya ray tizerinde hareketli kablo ile beslenen sistemlerde kablolar1 tasiyan makaralar bir
oncii araba ile hareket ettirmeli is gilivenligi bakimindan makaralar birbirine kablonun
disinda urgan veya zincir ile baglanmalidir.

Kablo tamburlarinda yere serilen kablo bir kanal igine alinmali, kanalda su
birikintilerine,mani olacak drenaj sistemleri bulunmalidir.

PVC muhafazali kapali bara modern bir sistem olup isletme ve is glivenligi bakimindan son
derece emniyetlidir. Diger sistemlere gore daha az yer kaplayip, ancak ortam sicakligr 60° C
ye kadar olan mahallelerde kullanilabilir.

Biitlin bu giizergah boyu ceryan besleme sistemleri sigorta ve kilitlenebilir salter ile sebekeye
irtibatlandirilmalidir.

Koprii lizerindeki panoya giren enerji bir salter ile kontrol edilmeli, salterin kapali olmasi
halinde pano ig¢inde ceryan bulunan klemensler ve salter ucglart plastik koruyucular ile
kapatilmal1 ve iizerinde ikaz isareti bulunmali.
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Sebeke veya giizergah boyunca fazin birinin eksikligini gosteren faz koruma sistemi veya
roleleri kullanilmalidir.

Kumanda cenanlar1 izole trafo ile elde edilmeli ve 48 V dan kii¢iik olmalidir. Kumanda
butonlan, levyeleri yalitkan maddelerden imal edilmelidir. Elektrikle calisan biitiin
motorlar, frenlen panolar, direncgler, frekans konvertorleri topraklanmalidir. Kumanda
butonlan ergonamik yapiya sahip olup tek elle kumanda edilebilir olmali, tek veya iki
kademeli hareket butonlannin yaninda acil stop butonu bulunmalidir. Hareket butonlari
veya levyeleri birakilinca hareket duracak nitelikte (Dead man device) acil stop butonuna
basildig1 zaman basili olarak kalici nitelikte olmalidir. Acil stop diigmesi vincin biitiin
enerjisini keserek bir ana kontaktére kumanda etmelidir. Gerekli hallerde buton iizerinde
sesli veya 1s1kl1 ikaz butonlan bulunmalidir.

Kaldirma kancasini alt ve iist pozisyonlarinda otomatik olarak durduracak kumanda
ceryanini kesen en az bir adet sinir salteri olmalidir. Emniyet agisindan ikinci kanca sinir
salterinin kullanilmas1 gerekebilir. Dokiimhane vinglerinde ilave olarak kancanin iist
konumunda kaldirma motorunun besleme cenanint kesen agirlikli  smir salteri
kullanilmalidir.

Nominal yiikten fazla yiiklerin kaldirilmamasi i¢in kaldirici tiniteye asir1 yiikk limitérii monte
edilmelidir. Bunlar mekanik ve elektronik olarak iki tip olup, nominal yiike veya fazlasina
ayarlanabilir. Araba ve koprii hareketlerinde giizergahlar1 sonunda otomatik olarak
durduran sinir salterleri bulunmalidir. Ayn1 holde iki veya daha fazla kopriilerin veya ayni
koprii iizerinde ikiden fazla arabalarin calismasi halinde birbirlerine c¢arpismalarini
onleyecek mekanik veya fotosel sistemler bulunmalidir.

Portal vinglerin zeminde raylar iizerinde bulunan bir engele veya kisiye carpmasi
halinde yiiriime hareketini kesen emniyet sistemleri bulunmalidir.

Havaleli yiikleri tasiyan veya yiikiin sallanmadan transportu gereken hallerde yiiriitme
motorlart frekans konvertorleri ile kontrol edilmelidir. Bu sayede araba veya koprii hizi
kademesiz olarak yavas yavas artarak yiik salininmlan minumuma indirilir. Vinglerin
kumanda sekilleride muhtelif olup gaye ve is emniyetine en uygun olani secilmelidir.

Kumanda sekilleri:

1- Kabinden kumanda

a) Koprii lizerinde sabit kabinden
b) Araba ile birlikte gezer kabinden
C) Arabadan bagimsiz gezer kabinden

2-Yerden kumanda

a) Koprii tizerinde sabit bir yerden push-buton ile

b) Araba ile gezer push-buton ile

C) Arabadan bagimsiz kdprii boyunca gezer push-buton ile
d) Radyo kumanda ile
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Kaldirma ve yiiritme motorlarin asir1 calismalarinda 1sinarak yanmalarina karsi
korunma sekilleri:

- Termik roleler ile

- Motor koruma salterleri ile
- Bimetallerle ile

- Thermistorler ile

Termik roleler ve motor koruma salterleri motordan gegen akimi kontrol ederek nominal
akim iizerinde akim ¢ekildiginde motorun enerjisini keserek koruma altina alir. Burada
dikkat edilecek konu motorun 1sinma karakteristigi,ile akim karakterisliginin birbirine tam
olarak uymamasidir.

Bimetaller ile thermistérler motor sargilari igine yerlestirilen elemanlar olup sargilarin
izolasyon cinsine gore, segilir (B, F, H,... gibi) ve direk sarg1 sicakligin1 kontrol ederler.

9.4. ILK VE PERiIYODIiK BAKIM VE TESTLER

Se¢imin normlara gore, imalatin ve gerekli emniyet sistemlerinin uygun se¢ildigini kabul
edelim. Belli bir caligma siiresi sonunda bunlann islerliginin kontrol edilmesi sarttir.

Vincin emniyetini saglayan elemanlarin is gérmez hale gelmeden islerligini saglamak
onemlidir. Vincin bakimi, imalat¢1 firmanin vermis oldugu isletme ve bakir talimatlarina gore
yapilmali veya imalat¢i firmanin bakim ekibine yaptirilmalidir.

[Ik bakim 50 isletme saati veya bir ay sonunda (hangisi nce gelirse), periyod bakimlar
isletme sartlarinin agirhigina gore 1 ila 3 aylik periyotlar ile yapilmalidir.

Bakim yapilirken ving iizerinde calisanlarin emniyeti i¢in sebeke irtibat salteri kilitlemeli,
lizerine ve vincin goriilebilen yerlerine bakim oldugunun belirten levhalar asilmalidir.

Bakim calismalarin1 yerde yapmak miimkiin degil ise yanliz bakim platformlarindan
yapmalidir.

Bakim ¢aligmalar1 ving ¢alisirken yapilabilecek ise ¢alisma esnasinda ;

a) Vingten diisebilecek pargalara karsi emniyet tedbirleri alinmali.
b) Gerilim altindaki kisimlarda dogacak tehlikeler 6nlenmeli.

Ik bakimda biitiin redaktdrlerin yaglar1 degistirilmeli, biitiin elemanlarin ve emniyet

sistemlerinin islerlik kontrolii yapilmali, imalatg1 firmanin verecegi yaglama cetveline
gore tiim yaglamalar yapilmalidir.

Periyodik bakimlarda ilk bakimdakilere ilave olarak asinma kontrolleri yapilip gereken
parcalan degistirilmelidir.
Ving testlerini iki kisma ayirabiliriz ;

a-) Ilk isletmeye almnirken yapilan test
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b-) Bakim sonrasi testler

Avrupa iilkelerinde vingler ilk isletmeye alinirken, test yerine normlara hesaplara ve projeye
uygunlugu kontrol edilip ve kalite belgelerini igeren dokiiman aranmaktadir. Zaten imalat
uygun malzemeler ile normlara ve hesaba uygun olarak yapilmis ise istenilen performansi
hali ile saglayacaktir.

Ulkemizde cesitli test kriterleri olup yapilanlar 6zetle:

Mekanik sistemlerinin kasintisiz ve siirtiinmesiz ¢alismasi, elektirik sistemlerinin amaca
uygun olarak calismasi, emniyet sistemlerinin islerligi kontrol edilir.Bunun yaninda
geometrik Ol¢ii kontrolii yapilir. Mukavemet kontrolii i¢in asin yiikkleme ve sehim dl¢timii
yapilir.

Bakim sonrasi testlerde ise biitiin elemanlarin islerlik kontrolii ile mukavemet kontrolii
yenilenir.

9.5. VINC OPERATORUNUN SECIMIi VEEGITIMIi

Asagidaki sartlar1 gerceklestiren sahislar ving operatorii veya bakimci olarak
gorevlendirilirler.

1) 18 yasin1 bitirmis olmak

2) Bedensel ve ruhsal yonden uygun olmaky»

3) Ving operatdrii veya bakimci vincin kullanilist hakkinda egitilmis ve vincin
ait oldugu tesis yetkililerine bilgisini gostermis olmak,

4) Kendisini verilen gorevi emin seklinde yerine getmek.

9.5.1. Vin¢ Operatoriiniin Vazifeleri:

1) Ving operatoriiniin ise baslarken frenlerin ve emniyet tertibatlarinin g¢alisir halde
olmasini kontrol etmelidir. Vincin asikarca goriinen noksanliklarina dikkat etmelidir.

2) Ving operatorii isletme emniyetini tehlikeye sokacak eksikliklerin mevcudiyetinde vinci
calistirmamalidir.

3) Ving operatériic v ing¢deki biitiin eksiklikleri selahiyetli kontrol amirlerine, ving
operatorlerinin nobet degistirmesi halinde nobeti devralana haber vermelidir. Yer
degistirerek calisan ve her defasinda sokiiliip monte edilen vinglerdeki eksiklikler ving
kontrol defterine kaydedilmelidir.

4) Kumanda elemanlari ancak kumanda mahallinden kullanilir.

5) Ving operatdrii asagidaki maddeleri yerine getirmekle yiikiimlidiir. Soyleki;

a) Enerjinin kesilmesinden dnce tahrik ve kumanda gruplarini stop

veya bosta calisma pozisyonuna getirmelidir.

b) Kumanda mahallini terk etmeden énce kumanda elemanlarini stop

veya bosta calisma haline getirilmeli ve enerji kesilmelidir.

6) Acik havada galisan ving operatorleri asagidaki maddeleri yerine getirmekle
ylkiimlidiir.

a-) Firmal1 havalarda ve paydosta riizgar emniyet tedbirleri alinmali,
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b) Kule vinglerinde kumanda mahallini terketmeden once, kanca yukariya ¢ekmeli, kule
dondiirme sisteminin frenini serbest birakmali, mobil vinglerde bomu ilk pozisyona, kule
vinglerinde bomu en uzak konumuna getirilmelidir. Bomun riizgardan iskele ve
ingaatlara carpma tehlikesi var ise, igverenin tesbit ettigi tedbirleri almalidir.

7) Ving operatdrii vincin biitiin hareketlerinde yilike ve bosta yiik asma elemanlarina dikkat
edemiyorsa, baska birinin igaretleri ile vinci kullanabilir.

8) Ving operatorii gerektiginde ikaz isaretleri vermelidir.

9) Elektromagnet, emme ve siirtinme kuvvetleri ile yiikkii tutup baska ilaveemniyeti
olmayan yiikk asma elemanlarin1 kullanan, kaldirma ve bomu sabitlemefrenleri otomatik
calisan vinglerin yiikii insanlarin tizerinden gotiirmemelidirler. Bu yiikii yiiksekten bosaltan
asagi salan veya yiikiin bir kismin1 indiren diger biitlin

v ingler i¢in gegerlidir.

10) Elle baglanan yiiklerde yiikii baglayan veya igveren tarafindan gorevlendirilen sorumlu
isaret vermedik¢e ving operatorii vinci hareket ettirmemelidir. Ving operatorii ile igaret
veren kisi verilecek isaretler konusunda 6nceden anlasmis olmalidir.

11) Yik vingte asili oldugu siirece operatér kumanda ekipmanlarini elinin altida
bulundurmalidir.

12) Kaldirma ve bomu hareket ettiren vites kutusunu bosa alarak mekanik vites
degistirme ylik altinda iken yapilmamalidir.

13) Emniyet sistemleri isletme geregi olarak kullanilmamalidir.

14) Yiik momenti simirin1  asacak asm  yiikkleri bomu geriye ¢ekerek
kaldmlmanialidir.

15)insaat malzemesi tasiyan araglar vincin kaldirma, arabanin hareketi ve yiiriime
1stikametinde cenan besleme kablolarinin hareketine mani olmamalidir.

9.5.2. Yiikleme :

Uzerinde yazili kaldirma kapasitesinden fazla yiikk ile ving yiiklenmemelidir.
Ayarlanabilir yilk moment sinirini vincin ( bomunun ) durumuna goére uydurun.

9.5.3. Yerlesmede Emniyet Mesafesi:

Malzeme yerlestirilirken,vincin hareketli kisimlarinin en ¢ikintili yerinden 0.5 m emniyet
mesafesi birakilmalidir.

9.5.4. Birden Fazla Vincin Beraber Calismasi:

1) Calisma sahalari bir birlerine tecaviiz eden vinglerde isveren veya isveren vekili daha 6nce
is akisini temin etmeli ve ving operatorlerinin birbirleri ile kesin mutabik kalmalarini temin
etmelidir.

2) Yik birden fazla ving vasitasiyla kaldirilacak ise is akisi isveren Veya vekili tarafindan
tesbit edilmeli ve kaldirma igverenin belirledigi gozcii tarafindan idare edilmelidir.
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9.5.5. Vin¢ Kullaniminda Dikkat Edilmesi gereken konular :

1) Izinsiz vince giris yasaktir.
2) Operator ile ¢alistirilan vinglerde, ancak operatoriin miisadesi ile vincin
durmasi halinde girilir veya ¢ikilir.

Insan Nakli:
1) Yiik veya yiik tasima elemanlari ile insan nakli yasaktir.

2) 1. Madde yiirtimekte olan vincin korkuluksuz kirigleri lizerinde halat kontrolii
yapilmasi halinde de gegerlidir.

3) Ancak 06zel insan tasima aparatlar1 ile (sepet vb.) insan tasimasi isveren ve sendikaca
yeterli goriilen emniyet tedbirleri alindiktan sonra yapilabilir.

9.5.6. Yiikiin Egik Cekilmesi, Tekerlekleri Araclar gibi Yiiklerin Yerde Cekilmesi :

Yiiklerin egri ¢ekilmesi veya tekerlekli araclar gibi yiiklerin yerden ¢ekilmeleri yasaktir.
a) Haddehanelerde isletme arizalarinda tehlikenin bertarafi igin

b) Asir1 yiik emniyet cihazi olan ve ¢ekme igin palanga sistemi olan vinglerde

C) Halat veya ¢ekme gubugu vasitasiyla arag kurtarilmasi

d) Derik vingleri ile tas kaldirma ve tomruk istifinde.

Bunlar sadece vince gelen yliikler ol¢iildiikten sonra igveren tarafindan belirlenen kisinin
gozetiminde yapilabilir.

9.5.7. Yerde Sabit Yiklerin Kaldirilmasi :

1) Vingde asir1 yiik salteri mevcut ise yerde sabit yiiklerin kaldirilmasi
yapilabilir.Kuie ve doner vinglerde bu tiirlii yiikler kaldirilamaz.

2) Emniyet limit salteri ile sinirlandirilmis son noktalara yaklasilmasina ancak
bu diizenler galigir vaziyette iken izin verilir.

9.5.8. Yer degistirebilenVinglerin Ayari, Montaji ve Demontaj :
1) Bu tip vingler sadece yeterli tasima kapasiteli zeminlere kurulabilir. Gerektigi durumlarda
zemin kuvvetlendirilmelidir.

2) Bu tip vinglerin montaji, demontaji ve ayarlar montaj talimatina gore igveren tarafindan
belirlenen bir kisi tarafindan yaptirilmalidir.

9.6. KALDIRMA ARACLARINDA PERIYODIK KONTROLLER

Ulkemizde calisma kosullarin1  belirleyen is giivenligi yasalarimin islerligi  heniiz
kurumsallagamamustir.

7/7583 karar sayili 11 Ocak 1974 tarihli resmi gazetede yaymlanan 1475 sayil Is kanunu
kapsamina giren igyerlerinde alinacak giivenlik tedbirlerinin neler oldugu belirlenmistir.
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Her isveren, isyerinde isgilerin sagligm. ve is giivenligini saglamak i¢in, Tiiziikte belirtilen
sartlar1 yerine getirecek arac ve geregleri noksansiz bulundurmak, gerekli saglik ve giivenlik
tedbirlerini uygulamak ve Ogretmekle yiikiimlidir. 1475 sayili is kanununun 7 inci
boliimiinde Kaldirma Makinalannda alinacak giivenlik tedbirleri Madde 373 ile 437'nci
maddeler arasinda belirlenmistir, ilgili yasanin 74 uncu maddesine g 6re Kaldirma ve
iletme grubuna giren araclarin (ving, Caraskal, forklift, asansor, girgir ving yiikleyici gezer
ving, lift vb.) test ve kontrollerinin periyodik olarak yetkili ve ehliyetli Makina Miihendisleri
tarafindan yapilmasi ve sonucunda rapor diizenlenmesi zorunludur.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, Anayasa'nin 135' inci maddesinde tanimlanan 66, ve 85
sayilli KHK ve 7303 sayili yasa ile degisik 6235 sayili, yasaya gore kurulmus kamu kurumu
niteliginde bir meslek kurulusudur. Dolayisi ile tarafsiz bir hakem kurulusu olan Oda'nin bu
tiir test ve kontrolleri yapmak gorevleri arasindadir. Bu test ve kontroller Oda'nin gdzetiminde
1s Glivenligi Tiiziigli geregi li¢ ayda bir yapilir.

Genel olarak kaldirma gruplarinin bakim, onanim. ¢alisma ve giivenligi ile ilgili olarak
calismalar is yerindeki sorumlu miithendisin gozetiminde yap.lmaktadir. Sorumlu formen
yetkili, (ehliyetli) operatorler bakim ve kullanimdan sorumludur. Ehliyetsiz ve ilgih olmayan
k.silere bu makinalarin kullandirilmamasi gerekmektedir.

Cok genel olarak bu. kaldirma grubuna goéren araclarin kontroliinde géz Oniine alinmasi
gereken kosullar maddeler halinde agagida verildigi gibidir. Burada ayrica Ving ve Caraskallar
icin daha fazla ayrintilar verilmistir.

9.7. KALDIRMA GRUPLARININ TEST VE KONTROLLERINDE GOZ
ONUNDE BULUNDURULMASI GEREKEN GENEL FAKTORLER:

Kaldirma makinalarinin tamburlarinin kaldiracag: yiike ve kullanilacak halatin ¢ap, nitelik ve
sargl sayisina uygun, iki yaninin gerektigi kadar faturali oldugu kontrol edilir. Celik halat
uclar, ¢ift klemensle ya da bagka bir elemanla saglam bir sekilde baglanmig olmas1 gereKkir.

- Yiik en alt konumdayken en az iki tam sarim yapilmig olmalidir.

- Vingler i¢in yiikiin kaldirilacagi en alt ve {ist seviyelere swing konularak daha asagi veya
yukart yiikiin ¢ikmasi dnlenmelidir.

- Halatlar, zincirler, kancalar, sapanlar, kasnaklar, frenler ve otomatik durdurucular yetkili bir
teknik eleman tarafindan 3 ayda bir kapasitenin 1,5 kat1 yiik ile test edilir.

- Gezer kopriilii kaldiricilar hareket ettigi anda altinda calisanlar1 uyaric1 ses ya da 151k
diizenegi sahip olmalidir.

- Kaldirma araglarinin kancalarmin giivenlik katsayisi el ile c¢alisanlarda (caraskal) 3 katina,
mekan olarak c¢alisanlar 4 katina, erimis maden, yakici vb. tehlikeli madde tasiyan
kancalannki, 5 katina esit olacaktir.

- Ray tlizerinde ¢alisan kaldiricinin koprii yiiriitme grubu ve arabanin raylarin her iki ucuna

en fazla tekerleklerin yar1 ¢api yiiksekliginde ¢arpma etkisini absorbe edebilecek takozlar
bulunmalidir.

- Celik halatlarin Giivenlik katsayisi en az 6 olacaktir.
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- Kaldirma kancalarinin yiikii giivenli olarak tasiyabilmesi i¢in giivenlik mandali olmasi

gereklidir.

- Cektirmeler TS 1228'e uygun olmalidir.

Bununla birlikte konunun igerigi agisindan Vinglerin ve Caraskallarin test vce kontrolleri
icin daha fazla ayrintilar verilmistir.

9.8. VINCLERIN PERiYODIiK KONTROL ESASLARI
9.8.1. Etiket kontrolii:

Ving lizerinde;

- Imalat¢1 firmanin ismi,

- Vincin markasi

- Vincin imalat yili

- Vincin imalat seri no'su

- Kaldirabilecegi azami agirlik

- Kaldirabilecegi azami yiikseklik

- Kaldirma motorunun giicii ve hizi

- Yiiriitme motorunun giicii ve hiz1 gibi bilgiler teknik rapora kaydedilir.

9.8.2.Ving¢ halatinin kontrolii:

Ving halatinin ¢ap1 kumpasla dlgiilerek teknik rapora yazilir. Bu halatin ¢apinin DIN 6lgulerine
gore kontrol edilecek ve kaldirabilecegi azami agirliga uygun olup olmadigia bakilir. Yiik
kanca en asagi seviyede iken tambur iizerinde en az iki tam devir yapacak kadar halatin
sar1l1 oldugu halat uglar1 tambura saglam bir sekilde baglanmis oldugu kontrol edilir.

"Isci Saghgi ve Is Giivenligi tiiziigii Madde 374"

Halatin 6zellikle sarilan kism1 veya makarayla "Eger makarali ise" temas eden kismindan | "bir"
metre isaretlenerek kontrol edilir. Bu kontrolde halatin kirilmalarinin mevcut olup olmadigina
bakilir.

6 Biikiimlii ¢elik halatlarinin
- 7 telli olanlarinda % 12
- 19 telli olanlarinda 9% 20

- 37 veya 61 telli olanlarinda % 25

Dayanimlarin1 kaybetmis olanlar isletmeden iptal edilir. "Is¢i Sagligi ve Is Giivenligi Tiiziigii
Madde 432"

9.8.3. Kanca Kontrolii:

Yiik kancasinin,

- Tipi

- Kanca ag1z agiklig1

- Kanca agizinin i¢ ¢ap1
- Kanca agirlhig
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- Kancanin hangi malzemeden yapildigi

- Kanca giivenlik mandalinin olup olmadig:

tesbit edilerek DIN... 6lgiileri ile karsilastirilarak kaldirilabilecegi azami agirliga uygun
olup olmadig1 kontrol edilir. Kanca agizinda herhangi bir agilma, kirik, ¢atlak mevcutsa kanca
isletmeden iptal edilir.

9.8.4. Klavuz kontrolii:

Halatin tambura diizenli bir sekilde sarilmasini saglayan klavuzun goérevini yapip yapmadig
ving kaldirma motoru harekete gecirilerek kontrol edilir.

9.8.5. Agirlik Kontrolii:

Vincin kaldirabilecegi azami agirhiginin 1.5 kati yiik kaldirarak denemeye tabii tutulur. Ving etkili
ve giivenli bir sekilde bu yiikii kaldiracak ve askida tutabilecektir. Bu yiike dayanikli yiik
frenleri bulunmalidir. Ytk 30 dk. kadar askida birakilarak frenlerde kayma olup olmadig
kontor edilir.

9.8.6. Ving Tertibatinin kontrolii:

Vincin asili bulundugu mesnetler ve bu mesnetlerin baglantilar1 giivenilir olmalidir. Eger
raylt ving isi raylarin her iki basma en az tekerleklerin yaricapr yiiksekliginde takozlar
bulunmalidir. Tek rayli askili ving ise aski milinin kopmasi halinde yiikii askiya alabilecek bir
veya birkag giivenlik baglantis1 bulunmalidir.

"Is¢i Saghg ve Is Giivenligi Tiiziigii Madde 391-392"

Kaldirma makinalar1 ve araglar1 her ¢alismaya baslamadan 6nce yetkili teknik bir eleman
tarafindan {i¢ ayda bir biitiiniiyle kontrol edilir.

"Is¢i Saghg ve Is Giivenligi Tiiziigii Madde 378"

Gerdirme iglemlerinde kullanilan ve el ile tahrik edilen trifolarda ayri sistem oldugu zaman
trifolarda elektrik motoru olmadigi gibi seyyardir. Kontrolii vince benzer. Ek olarak trifolarda
gerdirmeyi saglayan tambura bagl disli ¢arkina kilitleyen sistemin kontrolii de yapulir.

9.9. CARASKALLARIN PERiYODIK KONTROL ESASLARI
991 Etiket Kontrolii :

- Imalatc1 firmanin ismi

- Markasi

- Kaldirabilecegi azami agirlik

- Kaldirabilecegi azami ytikseklik
- Imal yil1

- Seri numarasi

gibi bilgiler Teknik Rapora kaydedilir.
9.9.2. Zincirlerin Kontrolii :

- Baklanin tel ¢ap1
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- Baklanin igten i¢e genisligi
- Baklanin igten i¢e uzunlugu

Teknik rapora yazilir. Bu 6lgiilerin DIN..... dlciileriyle karsilagtirarak caraskalin kaldirabilecegi
azam agirliga uygun olup olmadigi kontrol edilir.

9.9.3. Zincir Asinmasimin Tesbiti :

Zincirde degisik baklalarin kosegenlerinden kumpasla olgiinyaparak 5-10 deger alinip bunun
en diisik uzama degeri bulunur. Bu bulunan deger bakla 1/4'ma ulagmissa zincirin
kullanilmas1 uygun degildir. Ayrica zincirin i¢ten i¢ce uzunlugu %5 oraninda uzamissa
yine zincir isletmeden alinmamalidir.

(Is Giivenligi ve Isci Saghg Tiiziigii Madde-427)

9.94. Kilavuz Kontrolii :

Zincirlerin carklara diizenli sekilde oturmasini saglayan kilavuzun goérevini yapip yapmadigi
zinci hareket ettirilerek kontrol edilir.

9.95. Carklarmm Kontrolii :
Gerek yiik carklarinin gerekse tahrik ¢arkinin,

- Taksimat dairesinin ¢ap1

- Hangi malzemeden yapildig

- Carkta herhangi bir hasarin olup olmadig
- Yuva Sayist

tespit edilerek teknik rapora kaydedilir. Zincir hareket ettirilerek zincir baklalarinin ¢arkin
yuvalarin; uyumunun tam oldugu kontrol edilir.

6. Kancalarin Kontroli :

- Kanca ag1z aciklig1

- Kanca agzinin i¢ ¢ap1

- Kanca sapinin ¢ap1

- Kancanin hangi malzemeden yapildigi

- Kanca gilivenlik mandalinin bulunup bulunmadig:

Tespit edilerek Teknik Rapora kaydedilir. Kanca 6l¢timlerini DIN 6lgiileri ile karsilastirarak
kaldirabilecegi azami agirliga uygun olup olmadigi kontrol edilir. Kanca agizinda herhangi
bir agilma kirik ¢atlak mevcutsa kanca isletmeden iptal edilir.

9.9.7. Agirhik Kontrolii :

Caraskallarin kaldirabilecegi azami agirliginin 1.5 kati yilik kaldirarak denemeye tabi
tutulur. Caraskalin asili bulundugu mesnet ve zincirler kancalar ile caraskallar yiik
altinda kontrol edilir. Sonu¢ Teknik Rapora yazilir. Caraskalin kullanima uygun olup
olmadig: rapor edilir.

Kaldirma makinalar1 ve pargalan her calismaya baslamadan 6nce ve yetkili teknik bir
eleman tarafindan {i¢ ayda bir biitiiniiyle kontrol edilir.
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(Is¢i Saglig1 ve Is Giivenligi Tiiziigii Madde 378)

NOT : Gerdirme ig¢in kullanilan bucurgatlarda aymi sistem mevcut oldugundan kontrolii
aynidir. Ayri1 olarak bucurgatlarin emniyet kolunum c¢alisip c¢alismadigi ve kilit dilinin
asiip asinmadigi kontrol edilir.

9.10. KALDIRMA MAKINALARINDA ALINACAK GUVENLIK TEDBIiRLERI

Madde 373. Normal vingler ile oklu, rayli, kopriilii, ayakli kopriilii, tek rayli, motorlu seyyar,
seyyar atelye vingleri ve platformlu kaldiric1 arabalar makinalar, elektrikli Pndmatik hidrolik
zincirli ve halatl palangalar gibi kaldirma makinalari ve araglarin tamburlari, kaldiracag yiike
ve kullanilacak halat ¢ap, nitelik ve sargi sayisina uygun olarak yapilacak ve iki yani gerekli
yiikseklige faturali olacaktir.

Madde 374. Kaldirma makinalarinin ¢elik halat uglari, tambur igine saglam bir sekilde
baglanacak ve halat iizerindeki kaldirma kancalan en asagi seviyede olduklarinda, tambur
iizerinde en az iki tam devir yapacak boyda halat sarili kalmig bulunacaktir.

Madde 375. Elektrikle c¢alisan kaldirma makinalarinda, belirtilen iist ve alt noktalar
gecildiginde elektrik akimina otomatik olarak kesecek ve tamburun hareketini otomatik sekilde
frenleyecek bir tertibat bulunacaktir.

Madde 376. Kaldirma makinalari, kabul edilen en agir yiikiin en az 1,5 katini, etkili ve giivenli
bir sekilde kafdiracak ve askida tutabilecek giigte olacak ve bunlarin bu yiike dayanikli ve yeterli
yiik frenleri bulunacaktir.

Madde 377. Elektrik veya basingli hava ile galisan ve yerden kumanda edilen kaldirma
makinalarinin manevra halatlarinda, dolagmalar1 6nleyecek gerekli tedbirler alinacaktir.

Madde 378. Kaldirma makinalar1 ve araglar1 her ¢alismaya baslamadan Once, operatorleri
tarafindan kontrol edilecek ve celik halatlar, zincirler, kancalar, sapanlar kasnaklar, frenler ve
otomatik durduducular yetkili teknik bir eleman tarafindan {i¢ ayda bir biitiiniiyle kontrol edilecek
ve bir kontrol belgesi diizenlenerek isyerindeki 6zel dosyasinda saklanacaktir.

Madde 379. Kaldirma makinalarinda yiiklerin kaldirilmalari, indirilmeleri veya taginmalari,
yetistirilmis manevracilar tarafindan verilecek el ve kol isaretlerine gore yapilacaktir.

Madde 380. Bir kaldirma makinasinda birden ¢ok is¢i gorevli bulundugu hallerde, kaldirma
makinas1 operatorii, baglayici, sapana veya diger gorevlilerden yalniz birinden isaret alacak
ve isaretci, operatOr tarafindan kolayca goriilebilecek yerlerde duracaktir.

Operator her kim tarafindan verilirse verilsin, her dur isaretini daima yerine getirecektir.

Madde 381. Yiikler dik olarak kaldirilacaktir. Bunlarin egik olarak kaldirilmasi zorunlu
oldugu hallerde manevralar, sorumlu bir eleman gozetiminde yapilacak ve yiik sallanmalarina ve
yiikiin kotli durumuna karsi gerekli tedbirler alinacaktir.

Madde 382. Kaldirma makinalarinin operatorleri, 6zellikle eritilmis maden potalara veya
elektrikli miknatislarla tasinan pargalari ve benzeri tehlikeli yiikleri, calisanlar iizerindene
gecemeyeceklerdir. Bu gibi yiikler tasinmadan 6nce operator tarafindan sesli bir sinyal
verilecek ve isciler tehlikeli bolgeden ayrilincaya kadar, kaldirma ve tasima isleri
durdurulacaktir.
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Madde 383. Indirilen bir yiikiin altindan sapan halatinin ¢ekilmesi icin kumanda vermeden
Once isaretci iscilerin giivenligini saglanacaktir.

Madde 384. Kaldirma makinalarinin yiiksiiz hareket ettirilmeleri gerektiginde istif¢i veya
sapancilar, isaret¢iye hareket isaretini vermeden 6nce, denk veya sapan halatlarin1 kancalara
uygun bir sekilde takacaklar ve operatorlerde kancalan, yeter bir yiikseklikte
tutacaklardir.

Madde 385. Operatorler, kaldirma makinalarinda bir yiik asili bulundugu siirece
makinalarmin basindan ayrilmayacaklardir.

Madde 386. Elektrikli miknatish ving, dinlenme halinde iken, miknatislar ving tizerinde asili
olarak yiiksekte birakilmayacak, bunlar ya dogrudan dogruya yere degdirilecek veya bu is
icin yapilmis platformlar {izerine indirilecektir.

Miknatislar kullanilmadiklarinda ving tizerinde ¢ikarilacaktir.

Madde 387. A¢ik havada calisan vinglerin kabinleri kapali olacak ve bunlarin operatore
en genis gorls alaninmi saglayacak sekilde yukar1 kaldirabilen stirgiilii pencereleri bulunacak
ve soguk havalarda uygun sekilde 1sitilacaktir.

Madde 388. Hareket halindeki ving kabinleri i¢inde veya ving arabalari iizerinde, yalniz
gorevli kimseler bulunacak ve ving operatorleri, hi¢ bir kimsenin yok iizerine binmesine
veya bos halat veya kancalara asilmasina izin vermeyecektir.

Madde 389. Kaldirma araglarinin kancalarmin giivenlik kat sayisi (tasima giicii)
tasiyacaklar1 yiikiin en az el ile ¢alistirilanlarda 3 katma mekanik olarak calisanlarda 4
katina ve erimis maden veya yakict veya asindirici, (korozit) maddeler gibi tehlikeli
yiikleri tagiyanlarda ise, 5 katina esit olacaktir.

Madde 390. Ac¢ik havada ray iistiinde ¢alisan vinglerde, riizgarin etkisi hesaplanacak ve
bunlarda takozlama, baglama yapilacak ve siirgii giivenlikli fren tertibat1 bulunacaktir.

Madde 391. Tek, rayl askili vinglerde aski milinin kopmasi halinde, yiikii askiya alabilecek
bir veya birkag giivenlik baglantisi bulunacaktir.

Madde 392. Ray iistiinde calisan vinglerle, vincin ve ving arabasmin iizerinde gidip
geldikleri raylarin her iki basinda ve en az tekerleklerin yan ¢apir yiiksekliginde takozlar
bulunacak, kopriilii ve asma vinglerin, koprii ve ving arabasi tekerleklerinde, uygun el, kol
ve ayak koruyucular1 bulunacaktir.

Madde 393. Tek rayl vinglerin gegctikleri yollar, serbest tutulacak ve bu yollar, ¢izgilerle
acikca belirlenecektir.

Madde 394. Ray iistiinde ¢alisan vinglerde, ving kabinine ve ving koprii gegitlerine ¢ikmay1
saglayan sabit merdivenlerle ving kopriilerin her iki tarafinda ve koprii boyunca en az 45 cm.
genisliginde gecit veya sahanliklar bulunacaktir.

Ving kabin gegitlerinin koprii lizerinde giivenle ge¢meleri saglanamadigi hallerde, ving
kopriisiiniin her iki basina ve koprii gecitlerine dikey vaziyette en az 40 cm. genisliginde
saglam yapili, uygun sekilde korunmus ge¢it veya sahanliklar yapilacaktir.
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Madde 395. Ving arabalarinin geg¢it ve sahanliklari ile bunlarin altina ve istiine
rastlayacak sabit tesisler arasinda 180 cm.'den az agiklik birakilmayacaktir.

Madde 396. Koprii ayakli gezer vinglerin gegtigi yol boyu ve raylarin her iki tarafi
siirekli olarak

Madde 397. Rayli vinglerde kumanda tertibatinin ve operatdrlerin bulundugu kabinler,
yanmaz malzemeden yapilmis olacak kolaylikla gormesini saglayacak ve manevra igin tehlikesiz
disartya sarkabilecegi sekilde yapilmig olacaktir.

Kabinlerde operatorleri yakicit ve korozif maddelerin sicramasina kars1 koruyacak tedbirler
almacak ve bunlar zararli ugucu maddelerle, zehirli duman, gaz ve buharlardan en uygun ve
etkili sekilde korunacaktir.

Kabinler, titresimleri 6nlemek igin, iyi ve saglam bir sekilde tespit edilmis olacaktir.

Ariza halinde ving operatdriiniin kabini glivenlikle terk edebilmesi i¢in kabinde liizumlu halat,
ip merdiven veya diger uygun bir inme araci bulundurulacaktir.

Madde 398. Rayli vinglerin kabin kapilarinin sahanlik veya gegit seviyesinden 30 cm.'den
daha yiiksekte bulundugu hallerde, bu kapilarin 6niine uygun basamaklar yapilacak ve kabinlerde,
kum dolu bir kova veya elektrik akimi iletmeyen madde ile doldurulmus bir yangin sondiirme
aleti bulundurulacaktir.

Madde 399. Rayl ving kabinleri i¢inde bulunan ana salterden baska, kabin damu tizerine ve
gecinen kolay erisilir bir yere veya igyeri tabaninin uygun bir yerine yalniz vinci durduran ikinci
bir ana salter konulacaktir.

Madde 400. Rayli vinglerin yiikseltmeyi sinirlayici tertibati, dogrudan dogruya vincin kasnagi
veya kancasi tarafindan harekete gecirilecek uygun akim kesme tertibati ve yiikiin, beklenmedik
bir anda inmesini 6nleyebilecek sekilde yapilmis olacaktir. Bu tertibat, vincin, fren tesisatina
bagl olarak calisacak ve rayli ving operatorlerin ¢alismaya baslamadan once ve caligmanin
bitiminde, bu tertibat1 calistirarak kontrol edeceklerdir.

Madde 401. 5 ton veya daha fazla yiik kaldiran rayli vinglerde, 2 elektrikli fren veya bir
elektrikli ve bir mekanik fren bulundurulacaktir.

Madde 402. Agik havada calisan rayli vinglerde, yiik kancasini siirekli olarak aydinlatabilecek ve
ving lizerine baglanmis lambalar bulunacaktir.

Madde 403. Ving kopriilerinin hareketlerini kontrol i¢in, bu kdpriilerde kollu el frenleri veya
pedalli ayak frenleri bulunacaktir.

Madde 404. Asma ving kaidelerinin tekerleklerinden, tekerlek koyuculari ve bunlarin yaninda
vinci tespit i¢in uygun tertibat bulunacaktir.

Madde 405. Vincin veya kaldirilan yiikiin hareketi esnasinda ¢alisanlari uyarmak igin operator,
sesi agikga isitebilen zil, ¢an ve benzerleriyle isaret verecek ve bunlar hareket halinde devaml
olarak calacaktir.

Madde 406. Rayli vinglerde ana salterleri agmadan once operatérler, biitiin kumanda kol ve
diigmelerinin stop durumunda oldugunu kontrol edecekler ve elektrik akiminin kesildigi
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hallerde, biitiin kumanda sistemini stop durumuna, akim tekrar verilinceye kadar
degistirilmeyeceklerdir.

Kabinleri terk etmeden 6nce, rayli ving operatdrleri, biitiin kumanda tertibatini stop durumuna ve
ana salterleri de agik duruma getireceklerdir.

Madde 407. Aym yiikii kaldirmak igin, iki rayli vincin birlikte galigtirilmasi halinde, her iki
ving operatoriine yalniz bir isaret¢i tarafindan kumanda verilecek ve vinglerin hareketlerinde
ahen saglayacak 6zel tedbirler alinacaktir.

Madde 408. Yiiklerin vinglerle asili olarak tasinmasinda goérevlendirilen isaret¢i veya
is¢ile yiiklerinin 6niinde gidecek, ray makaslarini kontrol edecek ve yiiklerin bir kimseye veya
herhangi b engele carpmayacak bir yiikseklikte tasinmasini saglayacaklardir.

Madde 409. Raylar vinglerin onariminda, bu vinglerin altina désemeli bir iskele kurulacak
veya b ag ¢ekilecek ve tekerlekleri igten ve distan uygun sekilde takozlanacaktir.

Madde 410. Vince ait agir pargalarin indirilip kaldirilmast i¢in ving {izerinde Caraskal ve;
makaralarin takilabilecegi celik kollar, halkalar veya benzerleri bulunacaktir.

Madde 411. Rayli vingler iizerinde herhangi bir onanma baslamadan 6nce, biitiin kumanda
tertibi stop durumuna getirilecek, iki ana salter agilacak ve bunlardan biri, sikica
baglanacaktir.

Ving iizerine ve uygun yerlere, onarim yapildigina dair uyarma levhalar1 konulacaktir.

Ayni ray sebekesi lizerinde bagka vingler calistifinda, bunlar1 uygun uzaklikta durduracak
takozl konulacak veya ayni isi gorecek bagka tedbirler alinacaktir.

Madde 412. Halat tamburlarinin ve millerinin veya motor bobinlerinin sokiilmesinden evvel
kaldim halatlari, tamburlar {izerinden c¢ikarilacaktir. Ancak bunun saglanamadigi hallerde,
tamburun a olarak donmesi dnlenecektir.

Madde 413. Rayl vinglerde yapilan onarimin bitiminde, biitiin koyucular1 yerlerine takilacak
ve vil harekete gecirilmeden Once onarimda kullanilan biitiin ara¢ gere¢ ve malzeme
kaldirilmis olacakti:

Madde 414. Motorlu seyyar vinglerin kaldiracaklart en agir yiikler, kabinlerin i¢inde veya
disim yazili olarak belirtilecek ve kollu vinglerde ayrica yataklik ve ok mesafelerine gore
kaldirilmasina iz verilen en agir yiikler ayni sekilde gosterilecek ve bunlardan en agir yiikten
fazlas1 kaldirlldigind durumu bildiren sesli ve 1s1kli otomatik bir uyarma tertibati
bulundurulacaktir.

Madde 415. Ving operatorlerinin kaymasimni oOnlemek i¢in motorlu seyyar vinglerin
platformlai tahtadan veya damarli metal plakadan yapilmis olacak ve buharla ¢aligan motorlu
seyyar vil kabinlerinin i¢inde bir yandan digerine rahatga gitmeyi saglayacak bir gegit
bulunacaktir.

Madde 416. Motorlu vinglerle yiik kaldirilirken veya ving yer degistirirken sesli ve 1g1kl1 uyarn-
yapilacak ve bunlarin gece ¢aligmalarinda farlar1 ve arkalarinda stop lambalart yakilacak ve
kabini. uygun sekilde aydinlatilacaktir.
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Madde 417. Motorlu vingler ray lizerinde hareket ettiklerinde, makaslar gérevliler tarafindan
idar edilecek ve operatorler, ving sasesini veya ving okunu herhangi bir yere degmeyecek
sekili ayarlanacak, c¢alismalarin bitiminde veya gegici duraklamalarda vinci frenleyecek,
oklar1 uyg1 mesnetler {lizerine yatiracak ve makinalar1 durduracaklardir.

Madde 418. Oklu vinglerde oklarin yatikliklanna ve ving arabasinin durumuna gore,
tasinabilen en agir yiikler, ving arabasinin veya okun uygun bir yerinde gosterilecek ve
bunlardan en agir yiikte fazlas1 kaldirildiginda durumu bildiren sesli ve otomatik bir uyarma
tertibat1 bulundurulacaktir.

Madde 419. Seyyar vinglerin plattformlu kaldiric1 arabalarin ve benzerlerinin tekerlekleri
korunacak, bunlarda el ile ¢alisan sesli uyarma tertibati bulunacak ve bunlarin elektrikle
caligmalari, uygun ve yeterli sekilde topraklanacaktir.

Madde 420. Gegme (teleskopik) platform tipi kaldirici arabalarda, yiikselen {ist kismin
birdenbire inmesini engelleyecek otomatik siirgiilii veya benzeri uygun tertibat bulunacak' ve
bunlar elektrikle calistiklarinda platformun yiikselmesini ve inmesini sinirlayacak bir tertibat
yiiklerin indirilmesini ayarlayan elektrikli veya mekanik bir fren bulunacaktir.

Bunlar yiklii olarak yer degistirdiklerinde devrilmelerini 6nlemek ig¢in, platformlar yere
yakin tutulacaktir.

Madde 421. Kaldirma ara¢ ve makinalarinda meydana gelen herhangi bir aksaklik halinde,
yiikleri bulunduklar1 durumda tutabilecek giicte frenler bulunacaktir.

Madde 422. Macuna tamburlarinin boy ve ¢aplan, yiik halatin1 tek kat halinde sarabilecek
durumda olacak ve macunlarin kumanda kollan, uygun kavrama tertibatli bulunacaktir.

Madde 423. Buharla ¢alisan macunlarda, isgiler sicak su veya buharla yanmaya karsi
korunacak ve egzoz borularindan ¢ikan buharlar operatorlerin goriisiinii azaltmayacaktir.

Madde 424. Elektrikli macunlarin durmasi halinde, yiikii askida tutabilecek frenleri olacak
ve bunlarin kumanda kol basliklari, elektrik akimi gegirmeyen maddelerden yapilmisg
bulunacaktir.

Madde 425. (Pnomatik) basingli hava ile ¢alisan macunlarin kumanda kutusu kollari,
birakildiginda otomatik olarak kendiliginden 6lii noktaya gelecek tertibati olacaktir.

Madde 426. El macunlar1 kaldirilacak en agir yiike gore, kaldirag kolu veya kollan
iizerinde yapilacak baski, adam basmma 1 O kilogrami gecmeyecek sekilde yapilmis olacak
bunlarda kaldirag¢ kolu birakildiginda, yiikii askida tutabilmek igin. tambur mili {izerine
giivenlik mandalinin oturacag: disli bir kasnak veya ayni isi gorebilecek otomatik sonsuz bir
vida konulacak ve yiiklerinin indirilmesini ayar ve kontrol etmek ig¢in, bir tren tertibati
bulundurulacaktir.

Madde 427. En agir yiik igin, kaldirma ve baglama (sapan) zincirlerinin ve kancalarinin
giivenlik kat sayis1 en az 5 olacaktir.

Zincirler bu 6zelliklerini yitirdiklerinde ve boylan % 5'den fazla uzadiklarinda ve bakla veya
halka kalinliklarinin dortte birini gegen bir acinma meydana geldiginde, bunlar
kullanilmayacaklardir.
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Madde 428. Tamburlara sarilan veya kasnaklar tizerinden gegen zincirler, belirli devrelerde
yaglanacaktir. Ancak dokiimhanelerde veya yag ve greslerin kuru veya benzeri maddeleri
zincirler tzerinde toplanabilecegi yerlerde, kullanilan zincirler ve sapan zincirleri
yaglanmayacaktir.

Madde 429. Yiiklerin kaldirilmasinda kullanilan zincirlerde, diigiim ve biikiim almayacak,
sert ve kesici koseli ylikler kaldirilirken, koselerle zincirler arasi, uygun yastiklarla beslenecek
ve kimlan bir kaldirma veya baglama zinciri, telle baglanmayacak veya civatalarla
tutturamayacaktir.

Madde 430. Kaldirma ve baglama zincirleri, kullanilmadiklari zaman uygun kancalara asilacak
ve bunlarin paslanmasit Onlenecek, ezilmelere ve korozif maddelerin etkilerine karst
korunacaktir.

Madde 431. Celik halatlarin giivenlik kat sayis1 6' dan asagi olmayacak ve halatlarin ek
yerleri, haklari, baslik ve baglantilar1 halatlarin kaldiracagi en agir yiike dayanikli olacaktir.

Madde 432. 6 biikiimlii ¢elik halatlarin 50 cm. veya 6zel ¢elik halatlarin 1 metre boyunca
dayanimlarini asagida gosterilen miktarlarda kaybetmis olanlart kullanilmayacaktir. '

7 telli ¢elik halatlarda % 12,

19 telli halatlarda % 20,

37 telli ¢elik halatlarda % 25,

61 telli ¢elik halatlarda % 25,

Seal 6zel ¢elik halatlarda % 12,

Uggen biikiimlii 6zel ¢elik halatlarda % 15,
Nuflese 6zel ¢elik halatlarda % 20.

Madde 433. Celik halatlarin baglanti kisimlarinda tellerin aginmasi kopmasi ve baglantinin
gevsemesi gibi hallerde, halatin 1-3 metresi, uygun sekilde kesilecek ve halatin baglar1 yeniden
uygun sekilde baglanacaktir.

Madde 434. Kaldirma veya ¢ekme islerinde kullanilan ip halatlar, iyi cins kenevirden veya
benzeri elyaftan yapilacak ve bunlarin kopmaya kars1, giivenlik katsayilar1 en az 3 olacaktir.

Ip halatlar, asitlerin veya bunlarin buharlarimin yahut yipratict diger kimyasal maddelerin
bulundugu yerlerde kullanilmayacak ve saklanmayacaktir.

Ip halatlar 1slak olduklarinda kurutulacak, kirli olduklarinda yikanacak ve kuru olarak
saklanacaktir.

Madde 435. Kaldirma ara¢ ve makinalarmin alt kisminda bulunan makaralarin uygun
koruyucular1 olacak ve bu makaralarin kaymalar1 6nlenecektir.

Madde 436. Kaldirma ara¢ ve makinalarinin yiik kancalan; demir, dovme ¢elik veya benzeri
uygun malzemeden yapilmis olacak yiiklerin kurtulup diismelerini 6nlemek i¢in bunlardan
giivenlik mandali veya uygun giivenlik tertibati bulunacaktir.

Madde 437. Esit kollu sapanlarla uygun sekilde tasinamayacak yiikler i¢in, kollar1 esit boyda
olmayan sapanlar kullanilacaktir.

Birden fazla kollu sapanlar kullanildiginda, sapan kollarinin baglari, aym halkaya baglanacak ve
sapan kollar1 uygun agiklikta olacaktir.



